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Rady Powiatu Zlotowskiego

W odpowiedzi na Pana interpelacje, zgloszona na XIII sesji Rady Powiatu Ztotowskiego
w dniu 25 wrzesnia 2019 roku, w brzmieniu:

» Rzqd Zjednoczonej Prawicy uchwalil ustawe o rozwoju przewozéw autobusowych,
ktora ma za zadanie utatwienie mieszkancom komunikacji na terenie powiatéw. Jakie dzialania
podjgt Starosta, aby skorzystac z dobrodziejstw tej ustawy”,

informuje, ze:

Aktualnie wykonywane przez przewoznikOw przewozy autobusowe na powiatowych
liniach komunikacyjnych w powiecie ztotowskim w znacznym stopniu zaspokajaja potrzeby
spoleczne w tym zakresie.

Powiatowe linie komunikacyjne w swej istocie majg lgczy¢ gminy z miastem bedacym
siedzibg powiatu nie wykraczajace swym zasiegiem poza obszar danego powiatu.

W przypadku powiatu zlotowskiego 10 takich linii realizowanych jest przez
przewoznikow na zasadach ,,wolnego rynku” wynikajacych z ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001r.
o transporcie drogowym (Dz. U. 2019, poz. 58 ze zm.). Linie te lgcza Ztotow ze wszystkimi
gminami powiatu zlotowskiego. Jesli w jakiej$ miejscowosci innej niz siedziba gminy brak jest
komunikacji autobusowej, to kompetencje do organizacji transportu publicznego ma dana
gmina realizujgc gminne przewozy pasazerskie polegajace na przewozie os6b w granicach
jednej gminy. Linie lczace co najmniej dwa powiaty stanowig wojewddzkie przewozy
pasazerskie, do ktorych kompetencje posiada samorzad wojewodztwa, takze powiat nie jest
jedynym samorzadem kompetentnym do organizacji transportu publicznego. W obecnej
sytuacji powiat zlotowski nie ma obowiazku, ani koniecznosci, czy potrzeby tworzenia nowych
linii i ponoszenia jakichkolwiek kosztéw z tym zwigzanych.

Warunki do uzyskania doplaty do deficytu linii komunikacyjnych wymagaja od
samorzadu, jako organizatora transportu publicznego, istotnego zaangazowania
organizacyjnego i finansowego. Zgodnie z ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz.U.2019, poz. 1123),
ktéra weszta w zycie 18 lipca 2019 r. dofinansowaniu w kwocie do 1,00 zI na 1 wozokilometr
przewozu, podlegaja linie komunikacyjne niefunkcjonujace co najmniej 3 miesiace, na ktore
samorzad (organizator) zawrze stosowng umowe z przewoznikiem (operatorem) wg ustawy
z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2018 r. poz. 2016,
ze zm.). Dla poréwnania nalezy wskaza¢, iz koszt 1 wozokilometra w przewozach
autobusowych wynosi szacunkowo ok. 6 zi.

Wybér przewoznika w drodze przetargu wymaga rozpoczecia procedur z rocznym
wyprzedzeniem. Zatem, zeby mozna bylo jeszcze w tym roku zawrze¢ umowe, by korzystaé
z ewentualnej doplaty, nalezaloby wybra¢ operatora bez przetargu w trybie bezposrednim.



Wydaje si¢ to by¢ konfliktowe w sytuacji, gdy na naszym terenie funkcjonuje kilku
przedsigbiorcow posiadajgcych uprawnienia do wykonywania zawodu przewoznika
drogowego w zakresie przewozu 0sob, z ktorych 4 aktualnie wykonuje przewozy na liniach
regularnych: gminnych, powiatowych, wojewddzkich na terenie powiatu ztotowskiego i jest
wysoce prawdopodobne, ze byliby zainteresowani zawarciem takiej umowy. Ponadto tryb
wyboru operatora oraz linie komunikacyjne, na ktérych bylyby wykonywane przewozy
autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinna wskaza¢ w drodze uchwaty rada
powiatu. Linie te juz w zaloZeniu majg by¢ nierentowne, a powiat sfinansuje co najmniej 10%
deficytu. Jednak ta okolicznosé nie jest warunkiem wystarczajacym do uzyskania doplaty.
Wojewoda rozpatrujgc wniosek organizatora o doplate bierze pod uwage réwniez:
powierzchni¢ obszaru wlasciwosci organizatora, liczbe mieszkancow, dhugosé linii
komunikacyjnych, liczb¢ zatrzyman na przystankach, realizacje potrzeb os6b
niepelnosprawnych i wskaznik dochodéw podatkowych na jednego mieszkanca.
Pierwszefistwo w objeciu doptata przyznano gminom, potem powiatom i nastepnie
wojewddztwom. Maksymalna kwota doplaty ma by¢ uzalezniona od wysokosei $rodkow
przewidzianych w tym celu na dane wojewodztwo w roku budzetowym.

Whiosek o doptate w danym roku budzetowym, ma zawiera¢ planowana wielkosé pracy
eksploatacyjnej na linii komunikacyjnej, przewidywang kwote deficytu linii, planowana laczng
kwotg doplaty wynikajaca z wielkosci pracy eksploatacyjnej na liniach, ktérych wniosek
dotyczy. Do wniosku nalezy dolaczyé dokumenty potwierdzajace wielko$é pracy
eksploatacyjnej, koszty i przychody z dziatalnosci przewozowej, planowang taczna kwote
doplaty, a takze planowany udzial wlasny samorzadu (w budzecie majg by¢ zabezpieczone
srodki na ten cel).

Wejscie w realizacje zadan zwiazanych z organizacja publicznego transportu
zbiorowego wymaga utworzenia stanowisk pracy do wykonywania nowych czynnosci
nafozonych ww. ustawg zaréwno po stronie Wydzialu Komunikacji i Drog jak i Wydziatu
Finansowego. Nowe zadania to: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego
transportu  zbiorowego i zarzadzanie tym transportem. Do tych czynnosci nalezy
np. opracowywanie rozkladow jazdy, rozliczanie i kontrola kosztéw oraz przestrzegania
warunkow przewozu, dystrybucja biletéw lub jej kontrola, oraz na biezaco analiza, planowanie
i dostosowywanie komunikacji do potrzeb, i wiele innych.

Szacunkowy koszt dla powiatu 1 nowej deficytowej linii sredniej dtugosci przy
zalozeniu znikomej liczby pasazerow:

— przyjeta dhugosé linii - 25 km,
— ilo$¢ kursow — 2 dziennie,
— szacunkowy koszt 1 wozokilometra — 6 zl,
— maksymalne dofinansowanie z funduszu — 1 zt
25 km x 2 = 50 km (dhugos$¢ kursu)
50 km x 2 kursy = 100 km (dziennie)
100 km x 360 dni w roku = 36.000 km (rocznie)
36.000 km x 6 zI = 216.000 zt (koszt 2 kurséw 1 linii rocznie)
36.000 km x 1 zt = 36.000 zI (maksymalne dof. z funduszu 1 deficytowej linii rocznie)
216.000 zi - 36.000 zt = 180.000 z! (koszt powiatu dla 1 deficytowej linii rocznie).
Przy dofinansowaniu 0,50 z} dofinansowanie przyktadowej linii to 18.000 zt - koszt po stronie
powiatu to 198.000 zi.
Przy dofinansowaniu 0,30 zt dofinansowanie przyktadowej linii to 10.800 zt - koszt po stronie
powiatu to 205.200 z1.
Przy odmowie dofinansowania roczny koszt przykladowej linii po stronie powiatu to
216.000 zi.



W swietle powyzszych faktow, w obecnej sytuacji w jakiej znajduje si¢ nasz powiat, po
szczegolowych rozwazaniach w zakresie zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych mieszkancow
powiatu i mozliwosci finansowych oraz priorytetow w wydatkowaniu $rodkéw budzetowych
powiatu, podejmowanie dzialan zmierzajacych do uruchomienia nowych deficytowych linii
powiatowych, a co za tym idzie skladanie wnioskow o objecie doptatg do deficytu linii
komunikacyjnych na ten rok wydawato si¢ bezzasadne.
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